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Ecoconception d’un projet urbain
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Evaluation du projet par ACV

-Application des outils aux étapes amont de la conception, 
évaluation du projet et recherche d'améliorations
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Contributions, étapes

-Principaux contributeurs aux impacts environnementaux
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Base Construction Usage

Comparaison de variantes
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Effets sur la santé

-Prédominance de la toxicité
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Résilience face aux canicules

-Canicule de 2003, semaine la plus chaude
'
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Le contexte urbain

-Forte disparité des pratiques 
de mobilité 
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A l’échelle d’un quartier forte 
contribution des transports
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Le cadre d'ACV des mobilités
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Produit Service Syst•me

GŽnŽrique

Un vŽhicule
Un carburant etcÉ

Un dŽplacement
(1 passager.km)

Un ensemble de mobilitŽ
Voiture & Mode doux & TC
Syst•me urbain (relocalisation)

SpŽcifique
Base de donnŽes Mod•les transports 

et mobilitŽ
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Modélisation des agents
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CaractŽristiques du quartier
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CaractŽrisation des agents 
rŽsidents-employŽs
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56% cadres sup.  /  22% prof. interm.  /  
22% employŽs et ouvriers

70% abonn. TC et 11% acc•s parking

MobilitŽ des rŽsidents MobilitŽ des employŽs
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Modélisation de la mobilité
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MobilitŽ des rŽsidents MobilitŽ des employŽs
10,5 kmpar jour
dont 4,4 en voiture

1,21passagers par  
vŽhicule

8,5 kmpar trajet 
domicile travail 
Dont 2,4 en voiture

Hypoth•se :
un passager par 
vŽhicule
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Évaluation du quartier
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Bilan carbone du quartier :
14,1 t CO2-eq par jour ouvrŽ

23 kg CO2-eq / m! / an 
(rŽsidentiel : 9 kg CO2-eq/m!/an & bureau 27,1 kg CO2-eq/m!/an ) 

-> La voiture et les employés principaux contributeurs



Sensibilité pour la mobilité
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Covoiturage : 1 pass-> 1,1 pass/veh= -7% GES

Taux dÕabonnement TC : +10% = -7% GES

Acc•s parking : +10% de parking = +0,2% GES

Relocalisation : Marne-la-VallŽe = +47% de GES

Electrification : 10% de VE = -4% de GES

CSP: 100% de cadre supŽrieurs = +5% de GES
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Conclusion
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• E*$?;2)%/&%"&?F(;#%/&$%)&,*#F%(#G&)%/F2'%)&$%&+*C2;2"?)
• Autopartage, vélo en libre service, micro-mobilité …

• H+?;2*/%/&;%)&+*$3;%)&$%&+*C2;2"?
• Développement de modèle multi-agents (MATSim)
• Réalisation d’enquête de mobilité

Perspectives
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! Destiné aux professionnels de l’aménagement urbain et 
périurbain
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Perméabilité des sols

Proportion d’espaces 
végétalisés

Connectivité intra-site

Diversité des strates 
végétales 

Diversité des habitats
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Merci de votre attention
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